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Spostovani,

v koprskem pristanis¢u smo v prvih
devetih mesecih zabeleZili dobre
rezultate na podrocju pretovora in
prihodkov. Pretovor smo povecali za
tri odstotke, v primerjavi z enakim
obdobjem lani, prihodke pa kar za 11
odstotkov. Najvecjo rast belezimo na
kontejnerskem segmentu, na katerem
smo sredi poletja koncno zakljucili
dolgo pricakovani projekt poglobitve
morskega dna. Projekt smo podrobno
Ze predstavili v eni od prejsnjih
Stevilk Notic, zato bi rad le spomnil,
da je vecja globina na kontejnerskem
terminalu, ki omogoca prihod ladij

z vecjim ugrezom, ena od bistvenih
konkurenénih pridobitev nasega
pristanisca v zadnjih letih. Koprsko
pristanisce je danes primerljivo s
sosednjimi, kjer jih je narava obdarila
z naravnimi globinami.

Kot omenjeno, smo Se na zacetku
poletja govorili o prihodu nove
alianse P3, zaveznistvu treh

najvecjih kontejnerskih ladjarjev na
svetu, katerih nacrte je prekrizal
kitajski varuh konkurenénosti.
Aliansa je napovedala prihod vecjih
kontejnerskih ladij tudi v severni

Jadran, zato smo se v Kopru na to
tudi pripravili. Na rusevinah P3 so se
zacele oblikovati nove povezave med
ladjarji in danes lahko tudi uradno
potrdimo, da bo koprsko pristanisce
z novim letom povezano z Daljnim
vzhodom ne le z dvema, ampak kar s
tremi direktnimi linijami. S tem bomo
Se bolj privlacni za lastnike blaga,

ki v jadranski poti vidijo priloZznost
krajse in hitrejSe povezave, posebej
glede na dejstvo, da se v severno
evropskih pristaniscih soocajo z
gneco in zamudami. Te priloZnosti
predstavljajo za nas tudi izziv, saj

bo potrebno tri ladje matice na

teden primerno razporediti ter
organizirati delo tako, da bodo vecje
koli¢ine kontejnerjev na enkrat tudi
primerno hitro oskrbovane. K temu
bodo pripomogle nove skladisce
povrsine na ¢elu prvega pomola, ki
smo jih dokoncali prav tako sredi
poletja. S tem smo tudi povecali letno
zmogljivost terminala s 750.000 na
850.000 kontejnerskih enot letno.
Izkusnje iz preteklosti nam kazejo,
da se investicije v kontejnerski
segment izplacajo. Leta 2009 smo na



primer zakljucili podaljSanje prvega
pomola in kupili Stiri nova, veéja in
zmogljivejSa kontejnerska dvigala

in v naslednjih dveh letih smo, kljub
vrhuncu svetovne gospodarske krize
povecevali pretovor kontejnerjev

za vec kot 30 odstotkov letno. V
prihodnje bo teZzko dosegati take
izjemne rezultate, vendar trend
kontejnerizacije je dejstvo. Tak

primer so generalni tovori, kjer

Ze danes polovico tega tovora
polnimo in praznimo v kontejnerjih.
Temu se bomo morali v Luki Koper
prilagoditi, z dodatnimi skladiS¢nimi
kapacitetami in z nadaljnjim razvojem
distribucijske dejavnosti. O tem vec
piSemo v tokratni osrednji temi.
Stvari teCejo v pravo smer, vsaj v
pristaniscu. Zavedamo pa se, da

nismo izoliran otok in da je prihodnost
pristanis¢e odvisna od razvoja
kopenske prometne infrastrukture
oziroma povezave pristanis¢a z
zalednimi trgi, predvsem preko
Zeleznice. Vendar to je Ze tema za
naslednje Notice, ko bo morda zZe
znana usoda drugega tira oziroma ko
bo morda bolj jasno, v katero smer
zeli drzava razvijati logistiko.

Pregled ladijskega pretovora in
prihodkov po blagovnih skupinah

Ladijski pretovor v tonah:

jan - sept 2014

jan - sept 2013 Indeks 14/13

Generalni tovori 1.205.943 1.217.575 99
Kontejnerji 5.112.179 4.345.588 118
Avtomobili 548.435 497.141 110
Tekodi tovori 2.255.625 2.061.780 109
Sipki in razsuti tovori 4.760.767 5.327.704 89
Skupaj 13.882.949 13.449.788 103

Ladijski pretovor v kosih:

jan - sept 2014

jan - sept 2013 Indeks 14/13

Kontejnerji (TEU)

510.265

445.447 115

Avtomobili (kos)

373.070

349.409 107

Poslovni prihodki Luke Koper, d.d. za obdobje januar - september 2014:*

(v 000 EUR]) jan - sept 2014 jan - sept 2013 Indeks 14/13
Generalni tovori 24.965 23.925 104
Kontejnerji 37.132 27.947 133
Avtomobili 11.924 11.258 106
Tekodi tovori 5.581 5.440 103
Sipki in razsuti tovori 24117 23.272 104
Ostali poslovni prihodki 8.873 9.710 91
Skupaj poslovni prihodki 112.592 101.552 1M1

*nerevidirani in nedokon¢ni podatki
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Vse vec generalnih tovorov potuje

v kontejnerjih

Profitni center generalni tovori v Luki
Koper je eden najvecjih v druzbi in
zajema kar stiri terminale oziroma
blagovne skupine: generalne tovore,
hitro pokvarljivo blago, les in Zivino.
Pod klasicne generalne tovore
Stejemo najrazli¢nejSo blago: kava,
riz, bombaz, zZelezovi proizvodi, papir,
bela tehnika, strojna opremain
podobno. V preteklosti je generalno
blago prihajalo v pristanisce izklju¢no
s konvencionalnimi ladjami pakirano
v vrecah, zabojih, kartonih, paletah,
paketih itd. Danes pa kar polovica
generalnih tovorov, tudi sadje in

v manjsi meri les, potuje kar v
kontejnerjih, ki jih potem v pristaniséu
praznimo oziroma polnimo. Na tem
tovoru opravljamo tudi razna dodatna
dela kot so pakiranje, poliranje,
paletiranje, dezinfekcija, tehtanje in
podobno.

Za nakladanje oz. razkladanje
konvencionalnih ladij uporabljamo na
kavlju obesena razli¢na oprijemala

in pripomocke. Vendar, kot receno,

se je v zadnjih letih moéno povecal
deleZ generalnega tovora, ki potuje v
kontejnerjih. Po eni strani je razlog ta,

da je najem konvencionalnih ladij drag,

zato je potrebno njihove kapacitete
maksimalno izkoristiti. Po drugi strani
pa kontejnerji omogocajo prevoz
manjsih kolicin, torej prilagajanje
potrebam strank, ki se izogibajo

kopicenju zalog. Poleg tega je prevoz v
kontejnerjih v skladu z na¢elom “just
in time”, saj so kontejnerske povezave
redne in v krajsih intervalih.

V Luki Koper danes Ze 20 odstotkov
kontejnerjev predstavljajo generalni
tovori, ki jih v pristaniS¢u dodatno
obdelujemo. To je po eni strani vir
dodatnih prihodkov, po drugi strani
pa pred nas postavlja nove izzive,

saj je potrebno zagotoviti primerno
infrastrukturo. SkladiS¢a morajo
imeti nadstresnice, ki omogocajo
polnjenje in praznjenje kontejnerjev
v katerih koli vremenskih razmerah.
Potrebne so razkladalne rampe in
seveda zadostne skladis¢ne povrsine.
Teh v koprskem pristaniS¢éu Ze pocasi
primanjkuje, zato bomo moraliv
prihodnje graditi nove.

Drugi problem so privezna mesta.
Ladje z generalnim tovorom
pretovarjamo na obalah med 2.

in 5. privezom (v¢asih ta privezna
mesta zasedajo tudi potniske ladje)
na prvem pomolu in na 11. privezu
drugega pomola ter obcasno tudi

na kontejnerski obali in obali sipkih
tovorov. To je sicer sploSna tezava
in velja za vse blagovne skupine,

ki nimajo stalnih privezov. Resitev
je v povelevanju pristaniske
infrastrukture, v podaljSevanju obeh
obstojecih pomolov in gradnji dodatnih

Banane danes ne prihajajo vec na klasicnih ladjah, ampak predvsem

v kontejnerjih.
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manipulativnih povrsin. Kar je tudiv
srednjerocnem nacrtu Luke Koper
in v skladu z drzavnim prostorskim
nacrtom za koprsko tovorno
pristanisce.

V Luki Koper smo usposobljeni

in opremljeni za pretovor
najrazlicnejSega blaga, vsakrsnih
dimenzij in oblik.

Zive Zivali sodijo tudi pod generalne
tovore, vendar te potujejo na
posebej zanje prirejenih ladjah.

Les je v koprskem pristaniscu
tradicionalen tovor. Pri nas ga susimo,
rezemo, oznacujemo, paletiramo in
ustrezno zascitimo. Trd les ve¢inoma
potuje v kontejnerjih.
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Nove asfaltirane skladiscne povrsine

za avtomobile

Terminal za avtomobile bo kmalu
lahko ponudil svojim strankam 55.000
m? asfaltiranih skladiS¢nih povrsin.

Pred dobrimi desetimi leti smo
povrsine za avtomobile, ki se
nahajajo v zaledju drugega pomola
ob centralni Cistilni napravi, uredili
za parkirisce za avtomobile tako,

da smo ga utrdili z gramozom oz. v
tamponski izvedbi, pozneje smo Se
asfaltirali dovozne poti. Tedaj ni bilo
drugih zahtev strank po drugace

mesecih pa je bilo vse vec zahtev, da
mora biti skladiScna povrsina v celoti
asfaltirana. Del povrSin v izmeri
24.300 m smo tako pred kratkim
asfaltirali in uredili, do konca leta pa
nacrtujemo asfaltirati Se dodatnih
30.000 m? povrsin, kar pomeni
priblizno 4.000 parkirnih mest.

Da morajo biti vsa vozila skladiS¢ena
na asfaltiranih povrsinah, je danes
prakticno zahteva vseh proizvajalcev.
Tako namrec preprec¢imo moznost
poskodb vozil na podvozju, na

spojlerjih in na spodnjem robu
vrat, posebno ko vozila vozijo eden
za drugim, olajsano je tudi iskanje
vozil po mikrolokacijah.

Terminal za avtomobile nenehno
izpolnjuje standarde proizvajalcev,
poleg tega pa je vsaka taksna
pridobitev za izboljSanje njegovih
storitev zanj dobra popotnica

pri ohranjanju starih poslov in
pridobivanju novih, tudi tistih
najbolj zahtevnih strank.

NOTICE so e-casopis Luke Koper, d.d. in so namenjene investitorjem; ureja ga uredniski odbor, odgovorni urednik Sebastjan Sik; sede?
druzbe: Luka Koper, dfi 6501 Koper, Slovenija; tel.: 05 6656 100, fax: 05 6395 020, e-posta: portkoper@luka-kp.si, internet: www.luka-kp.si;
kontaktna oseba: Rok Stemberger, tel: 05 6656 140, fax: 05 639 50 20
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