Bojan Brank, predsednik uprave

LUKA KOPER
Port of Koper

Spostovani,

Ze vse od prihoda v Luko Koper, se
pravi od preskoka z nadzorniSke v
upravljavsko funkcijo, se vecji del
svojega ¢asa ukvarjam predvsem z
eno zadevo: poglabljanjem. To je v

tem trenutku nas izziv par excellence.
Govorim seveda o poglobitvi morskega
dna v prvem bazenu, na terminalu za
kontejnerje, kjer nasi partnerji ladjariji
nestrpno ¢akajo, da bi lahko prihajali

z vecjimi oziroma bolj nalozenimi
ladjami. Ne mine sestanek ali srec¢anje
s predstavniki vecjih ladjarjev in
njihovih strank, logistov, da se ne

bi dotaknili te tematike. Ekonomija
obsega, zmanjSevanje stroskov so
namrec v teh Casih tudi za ladjarje
glavno vodilo njihovega poslovanja.
Koprsko pristanisce pa zanje Se vedno
velja kot zanesljivin Zelen partner na
tem delu sveta, vendar zal si tudi oni ne
bodo mogli privosciti ve€no ¢akati na
nase birokratske postopke. Ne Zelim
izvajati pritiska skozi te vrstice, vendar
dejstvo je, da se nasa konkurenca,
sosednja pristanisc¢a hitro krepijo. Trst
nima teZav z globino in v kratkem bo
posodobilo svoja kontejnerska dvigala.
Reka pospeseno gradi nov kontejnerski
terminal, kjer prav tako globina morja
ne bo problem.

Predstavljajte si, v kaksni zadregi se
znajde predsednik uprave Luke Koper,
ko mora tem strankam v razmiku
nekaj mesecev postavljati drugacne,
podaljSane roke izvedbe poglabljanja.
Koliko argumentov in napora je
potrebnih za prepri¢evanje nekoga

na drugi strani zemeljske oble, ki Ze
tezko razume, da je lahko ena navadna
burja kriva za upocasnitev ali celo

zaustavitev pristaniséa (v mislih imam
lansko dvotedensko burjo). Poslovnim
partnerjem trenutno razlagamo, da

bo kontejnerska obala poglobljena do
konca jeseni, ampak le, Ce se ne bo
vmes Se kje birokratsko zataknilo. Vsak
mesec ali vec, ki ga nek upravni organ
potrebuje za izdajo mnenja, dovoljenja,
soglasja ali drugega dokumenta
pomeni za Luko Koper potencialno
izgubo dolocene kolic¢ine zabojnikov in
prihodkov.

Trenutno se, kot veste ukvarjamo s
pripravo parcele na vznoZju Sermina,
ki smo jo skupaj z Ministrstvom za
infrastrukturo in prostor prepoznali
kot najbolj primerno za odlaganje
morskega mulja. Tam smo morali
izvesti tudi arheoloske raziskave. Te
sicer niso odkrile nicesar, vendar se je
Zavod za varstvo kulturne dediscine
vseeno odlodil poslati vzorec organskih
ostankov na analizo v laboratorij

na Novo Zelandijo. To sicer naj ne

bi vplivalo na izdajo soglasja in na
nadaljevanje postopkov priprave in
izgradnje kasete. Vendar hudic se
skriva v podrobnostih, zato bomo pri
vsakem nadaljnjem koraku pregovorno
previdni. Na sreco se je nepri¢akovano
pokazala tudi alternativna moznost in
sicer parcela na ankaranski bonifiki,

ki smo jo v Luki Koper kot prvo izbrali
za odlaganje mulja, vendar je Ustavno
sodisce jeseni lani prepovedalo
razpolaganje z njo zaradi znanih
zapletov glede lastniStva med Mestno
obcino Koper in ob¢ino v nastajanju
Ankaran. To parcelo je Ustavno sodiSce
pred kratkim razbremenilo omejitev in
prizadevali si bomo, da bi tudi to dobili v
upravljanje. Ne nazadnje lezi ta parcela
na obmodju drzavnega prostorskega
nadrta za pristanisce, kar pomeni,

da je namenjena izklju¢no pristaniski
dejavnosti.

Zgodba Luke Koper s poglabljanjem

je lahko v marsi¢em splosno pouéna

in simboli¢na, ko govorimo o podpori,

ki jo gospodarstvo potrebuje s strani
drZave in njenih organov. Za enkrat,

to moram poudariti, smo naleteli na
posluh in pomo¢&, vendar problem je
oCitno v sistemu in omejuje podjetja, ki
se morajo prilagajati razmeram na trgu.



Pregled ladijskega pretovora in
prihodkov po blagovnih skupinah

Ladijski pretovor v tonah:

jan - mar jan - mar Indeks
2013 2012 13/12
Generalni tovori 430.004 290.624 148
Kontejnerji 1.404.174 1.344.927 104
Avtomobili 147.426 155.874 95
Tekodi tovori 581.193 764.307 76
Sipki in razsuti tovori 1.920.473 1.801.637 107
Skupaj 4.483.270 4.357.369 103
Ladijski pretovor v kosih:
jan - mar jan - mar Indeks
2013 2012 13/12
Kontejnerji (TEU) 146.903 152.072 97
Avtomobili (kos) 105.739 110.314 96
Poslovni prihodki Luke Koper, d.d. za obdobje januar - marec 2013:*
(v 000 EUR) jan - mar jan - mar Indeks
2013 2012 13/12
Generalni tovori 9.240 8.485 109
Kontejnerji 8.998 8.367 108
Avtomobili 3.481 3.754 93
Tekodi tovori 1.681 1.673 100
Sipki in razsuti tovori 8.482 8.421 101
Ostali poslovni prihodki 3.387 3.353 101
Skupaj poslovni prihodki 35.269 34.053 104

*nedokon¢ni in nerevidirani podatki

. Pretovor evropskih pristan

Evropska organizacija morskih
pristanisc ESPO je objavila podatke o
ladijskem pretovoru svojih clanic v letu
2012. Rezultati posameznih pristanisc
se med seboj zelo razlikujejo, drzi

pa, da je vec tistih, ki so v primerjavi

z letom 2011 lansko leto zakljucila s
padcem pretovora.

Povprecen padec skupnega pretovora

vseh 65 pristanisc, ki so vkljuéena
v statistiko, je bil v letu 2012 4,7%.

Notice, april 2013

Na severu Evrope je skupni pretovor
v lanskem letu uspelo povecati le
Rotterdamu in Bremerhavnu. Prvemu
na racun tekocih tovorov, drugemu pa
na racun kontejnerjev. Za pristanisca
v Sredozemlju je bilo leto 2012
razmeroma slabo. Izjema so grska
pristanisca in Valencia. Med severno
jadranskimi pristanisci sta pozitivne
rezultate dosegla Trst in Koper.

Na segmentu kontejnerjev so severno
Evropska pristanisca, ki so eden

LA 4 "4

ISc v letu 2012

od indikatorjev stanja evropskega
gospodarstva, ostala na priblizno
enakih ravneh kot v letu 2011. Nekoliko
boljse je Slo vecini Sredozemskim
kontejnerskim terminalom, najvecjo
rast pa je zabelezZil Pirej s skoraj
tretjino vecjim pretovorom kontejnerjev.
V sploSnem se je kontejnerski promet

v Evropi, merjen v TEU, v letu 2012
zmanjsal za 5% v primerjavi z letom

popre;.



notice

Skupni pretovor izbranih pristanis¢ v 2012, v 000 ton, sprememba 12/11 v % (Vir: ESPQ):
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Kontejnerski pretovor izbranih pristanis¢ v 2012, v 000 TEU, sprememba 12/11 v % (Vir: ESPO):
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Drugi v Sredozemlju, deseti v Evropi

Na lestvici 34 evropskih
avtomobilskih terminalov je v letu
2012 Koper zasedel 10. mesto

s pretovorom dobrih 480 tisoc
avtomobilov. V Sredozemlju ga je
prehitela le Barcelona.

Evropski avtomobilski trg sicer ze
peto leto zapored belezi padec prodaj,
prva dva meseca v letoSnjem letu

pa tudi ne vzbujata optimizma, saj

je bilo v Evropi registriranih za 10%
manj novih avtomobilov kot v istem
obdobiju lani. Kar se tice logisti¢nih
tokov je mocC ugotoviti, da je uvoz
avtomobilov na staro celino lani
upadel za 8%, se pa je hkrati povecal
izvoz avtomobilov, predvsem iz
Velike Britanije in Nemcije. Koprski
avtomobilski terminal je tradicionalno
vezan na sredozemski bazen ter na
uvozne tokove z Daljnega vzhoda,
60% prometa pa se opravi v izvozu
predvsem za vzhodno Sredozemlje

in Afriko. V prvih treh mesecih
letoSnjega leta je avtomobilski
terminal beleZil 5% upad prometa,
predvsem na ra¢un manjsega izvoza
rabljenih vozil v severno Afriko. Kljub
temu pa ostaja Afrika, trenutno z
Egiptom in AlZirijo na ¢elu, pomemben
izvozni trg, saj obstojece in nove
ladijske linije povecujejo koli¢ino
tovora. Da Afrika postaja vse bolj
zanimiva za avtomobilsko industrijo
prica velik porast v grskem Pireju.
Sibak uvoz avtomobilov za domadi
trg so nadomestili s prekladom
(transhipment) avtomobilov iz
Jugovzhodne Azije za severno Afriko.

Pristanisce

Pretovorjenih vozil

Rast v primerjavi

v 2012 z 2011
1 Bremerhaven, NEM 2.150.000 +5%
2 Zeebrugge, BEL 1.747.334 -0,20%
3 Emden, NEM 1.260.000 +1%
4 Grimsby, Immi., Killi., VEL. BRIT. 789.000 -6%
5  Antwerpen, VEL. BRIT. 710.000 +18%
6 Tyne, VEL. BRIT. 666.481 -0,20%
7  Southampton, VEL. BRIT. 654.500 +26%
8 Barcelona, SPA 552.402 -1%
9 London, VEL. BRIT. 541.496 +3%
10 Koper, SLO 480.754 +8%
11 Pirej, GRC 458.755 +10%
12 Kopenhagen, DAN 454.000 +12%
13  Bristol, VEL. BRIT. 423.842 -8%
14 Valencija in Sagunto, SPA 402.902 +0,50%
15 Livorno, ITA 356.053 -23,50%
16 Cuxhaven, NEM 348.988 +8%
17 Le Havre, FRA 341.000 -8%
18 Vlissingen, NIZ 337.000 -4%
19  Rotterdam, NIZ 335.000 +6%
20 Vigo, SPA 311.205 -34%

Vir: Automotive Logistics Magazine, Finished Vehicle Logitics, april 2013

NOTICE so e-casopis Luke Koper, d.d. in so namenjene investitorjem; ureja ga uredniski odbor, odgovorni urednik Sebastjan Sik; sede?
druzbe: Luka Koper, dg 6501 Koper, Slovenija; tel.: 05 6656 100, fax: 05 6395 020, e-posta: portkoper@luka-kp.si, internet: www.luka-kp.si;
kontaktna oseba: Rok Stemberger, tel: 05 6656 140, fax: 05 639 50 20

Notice, april 2013



